Airbag

Wie der nachstehende Artikel zeigt, macht man sich (sicher nicht nur) bei HONDA
intensiv Gedanken Uber die Unterbringung eines Airbag an einem Zweirad - hier zu
Demonstrationszwecken eine GL 1500. Das Problem bei einem Crash in ein Auto - das
kann ich aus eigener Erfahrung sagen ist noch nicht mal unbedingt eine Verletzung des
Gesichts (denn die meisten von uns benutzen Jet Helme) durch die Scheibe, sondern a)
ein Abheben des Fahrers und Schleudern Uber oder durch die Verkleidungsscheibe - im
ungunstigsten Fall gegen die Dachkante eines PKW und b) eine Verletzung der Knie am
Lenker. Ein aufgeblahter Ballon - wie auf dem Foto zu sehen - konnte
(geschwindigkeitsabhangig) das Abheben des Fahrers und Schleudern Uber das
Motorrad zwar nicht unbedingt verhindern, zumindest aber Gesichtsverletzungen durch
das eigene Motorrad minimieren. Man hatte vielleicht noch den Uberzieher firs Mikro im
Hals stecken

Der Handel bietet seit geraumer Zeit Jacken an, die mittels eines Reillleinensystems
einen Airbag ausldsen. Die Reil3leine wird am Lenker befestigt. Sobald die Reil3leine Uber
einen bestimmten Punkt hinweg gespannt wird, 16st der Airbag aus und entfaltet sich in
Bruchteilen einer Sekunde. Sieht nur ziemlich bléd aus, wenn man beim Absteigen

vergisst, dass man noch angekettet ist und plétzlich wie ein MICHELIN- Mannchen
dastenht.

Die Clubredaktion

LUFT-SCHUTZ. Im Auto ist der Airbag
langst anerkanntes Sicherheitsfeature,
beim Motorrad lieB der Fortschritt auf
Grund der schwierigeren Rahmenbeding-
ungen langer auf sich warten: Lage, Grofle
und vor allem die fehlerfreie Ziindung des
Luftsackes, der einen Aufprall des Motor-
radfahrer verhindern oder ein Uberfliegen
des Hindernisse erleichtern soll, waren die
Hauptschwierigkeiten. Honda scheint die

Herausforderungen gemeistert zu haben.
Bei einer Prasentation im Forschungs-
institut Tochigi wurde ein aktuelles Gold
Wing-Modell mit Airbag vorgestelit und
Uber laufende Anpralistudien berichtet.
.Wenn Honda damit an die Offentlichkeit
geht, bringt dies die Ambitionen zum
Ausdruck, dieses System unbedingt bald
zu verwirklichen”, beschied ein Offizieller
den japanischen Mitarbeiter der ADAC

Luft-Nummer: Hondas Motorrad-Airbag scheint serienreif zu sein

motorradwell. Geriichte Gber eine mogli-
che Weitpremiere schon auf der INTER-
MOT bekamen zudem durch eine nachge-
schobene Pressemeldung neue Nahrung.
Auffallend ist die Tatsache, dass der Air-
bag auf dem Motorradtank platziert ist und
durch eine im Vergleich zum Autoairbag
groBere und medifizierte Form den Aufprall
des Fahrers im Falle einer Kollision in
Sekundenbruchteilen verhindern soll. Die
Sensoren, die den Stofl beim
Aufprall registrieren und ~ j
nach Starke — den Zind-
mechanismus der Airbagaus-
lGsung aklivieren, sind an bei-
den Scheiben der Vorderachse
montiert. Der Zinder tlir den
Luftsack findet sich im linken
Verkleidungsteil,

In Sachen Motorradfahrer-
Sicherheit setzt Honda aber
auch auf eine Weiterentwick-
lung des Schutzhelmes.
Zwischen der herkdmmiichen
AuBlenschale und dem Innen-
polster soll eine Schicht aus
einem gelartigen Material fiir
zusatzliche Dampfung beim
Aufprall sorgen. Ein Motorrad-
Automobil-Kommunikations-
system, das die jeweiligen
Fahrer Gber ein Display,
Summiton oder Sprachmeldung
informiert und warnt, solt in
Zukunit Kollisionen verhindern
helfan. ; wmg



